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‘Insegundad aérea

r

en sus desplazamientos a la Peninsula se vio ayer jus- -

E L temor de los ciudadanos de Melillé a utilizar el ‘évi()n

tificado plenamente al estrellarse uno de los aparatos
- CN-235 fabricados por CASA que la compania Binter, filial
de Air Nostrum, tiene destinados a enlazar aquella plaza con

Malaga. Cuatro muertos y 27 heridos son el saldo dramati-.

co de la tragedia. Actualmente, Binter explota esta linea en
exclusiva. En 1998, otra compaiifa, Pauknair, dejé de volar

a Melilla poco después de que uno de sus aparatos se estre- -
lara en las proximidades del aeropuerto melillense, murien-

do sus 38 ocupantes. Y ahora cobran especial verosimilitud
_ las quejas de las autoridades y de la sociedad melillense por

la obsolescencia de los aviones CN-235, evidentemente
impropios para segulr ofreciendo este servicio de puente’

aéreo.

Los aviones CN-235, de negra historia, fueron utilizados

asimismo por Binter Canarias en sus vuelos interinsulares, .

. pero se sustituyeron.por otros mis medernds en un proce-

so que culminé en 1997. En 1992, el Parlamento canario . -
habia aprobado por unanimidad una proposicién no de ley .

en la que se reclamaba la retirada de tales aparatos, e inclu-
so0 el Tribunal Superior de Justicia de Canarias llegé a abrir

diligencias por supuestas deficiencias de aquellos aviones a

rafz de un informe interno de Binter en que se denunciaba
la “degradacién” de los aparatos. Entre enero y mayo pasa-<
dos, tres CN-235 se estrellaron en Turquia, con un saldo de

44 muertos; en uno de los accidentes, el fabricante espafiol

llegd a reconocer deficiencias estructurales en los alerones.

Con este historial, era una imprudencia mantener en vue-

lo dichos aviones para comunicar la aislada plaza de Meli-
la.

*Serdn en tltima instancia los tribunales los que depuren

 las responsabilidades que deriven de este accidente, pero

del simple xelato de los hechos se desprende una manifies-. . ...

ta responsabilidad politica. La teorfa del Estado minimo que
enuncia este Gobierno, y de la que se deriva la necesidad
de establecer unos controles eficaces sobre los servicios pibli-
cos, ha vuelto a fracasar. Porque, en \ltima instancia; ha
sido Aviaci6én Civil la que ha dado las pertinentes autoriza-
ciones para que sigan volando estos aviones, que, dicho sea
“de paso, contribuyen bien poco a mantener ¢l debilitado

- vas de las sociedades nacionales.
* Lo-dijo Sinchez Agesta con opor-

El prest1g1o de la corona

ANTONIO PAPELL

UIENES tenemos ya edad de recordar, sabe-

mos qué enlos albores del actual régimen poli-
tico se produjo un debate profundo sobre la

' legitithidad “de la monarquia parlamentaria, erigida

mediante tin espléndido esfuerzo de razén y de volun-
tad sobre las cenizas del sistema autoritario que el Rey
encarn6 a la muerte de Franco. Algunos constitucio-

- nalistas del momento nos informaron sobre las diver-
- sas formas de legitimidad, carismatica, de origen,

democritica, de ejercicio, y tedrizaron cumplidamente

_sobre ellas al referirse a los fundamentos del sistema

nuevo. Al cabo, y después de tantas especulaciones
‘en un pais que habifa perdido su tradicién monérqui-

ca, la Corona apenas ha necesitado para consolidar-

se la legitimidad de ejercicio: han sido los servicios

. prestados por el Rey Juan Carlos, motor de la transi-
* cién politica, fautor de la democratizacién y defensor
activo de las libertades, los que han generado el inmen-

so consenso social que hoy rodea a.la institucién

monarquica.

La monarqufa contiene ele-

mentos irracionales que chirrfan . @ E/ prmczpe, pO?" ser
quien es, tiene deberes
que lo limitan mucho
mds que a cualquier

~ otro ciudadand

én el racionalismo del parla-
mentarismo moderno. Pero, a
cambio, ejerce funciones simbé-
licas que contribuyen a cristali-
zar las representaciones colecti-

tuna precision: «einar es repre- .

sentar el principio permanente deJa unidad de gobier- -

no, sin comprometerse con las decisiones politicas
cotidianas. Quien reina, no asume las muiltiples deci-
siones partidistas que erosionan la autoridad y que
son consecuencia de una sociedad pluralista, pero si
participa de todas aquellas que afectan a los intere-
ses permanentes de la pacién con su influencia; El
Rey, que no ejerce poder, tiene influencia. Tiene

influencia sobre los ministros, sobre los politicos y.

sobre todos los ciudadanos. De hecho es, o debe ser,
la persona mis influyente del reino». Pues bien: esta
influencia se basa aqui exclusivamente en el presti-
gio: prestigio personal y de la institucién. Y todo ello
con la particularidad de que el encaje constitucional
de la Monarquifa en la Constitucién espariola no le
otorga un papel meramente simbélico: €l Rey «mode-

ray arbitra» las instituciones, una funcién mucho més

. importante que las simplemente protocolarias y repre-

sentativas.que otorgan al jefe del Estado las constitu-
ciones sueca y noruega, por ejemplo. «Reinar aqui
—escribié Jiménez de Parga- es moderar y arbitrar».
Fl prestigio es, pues, para la Corona una cuestién
de'supervivencia. Y ese prestigio, al coritrario que todo
lo demés, 10 es hereditario. Quiere decirse que el -

* principe tendra que ganarse a pulso no sélo el apre-

cio del pueblo sino el peso especifico personal que le

* otorgue la autoridad moral que dé altura a la mode-

raciony al arbitraje. Por eso es condenable la actitud
de algunos «progresistas» que aconsejan al heredero
de don Juan Carlos que no se deje guiar por la pru-
dencia y el sentido del Estado a la hora de tomar las

- grandes decisiones. Si la monarquia es simbolo y se,

nutre de elementos subjetivos, cualquier incidente

_ que perturbe esta constelacién ideolégica deteriora-

ré su fundamento. Y el principe, por ser quien es, por
haber recibido una educacién sin-
gular, por disfrutar de privilegios,
tiene deberes que lo limitan
mucho més que a cua]quier otro
ciudadano. ,
La tarea de reinar es una dedi-
cacién permanente y abnegada
que fracasa si no.se orienta por
entero a los fines de la institucién,
que son los del Estado. Han pasa-
do los tiempos en los espafioles
éramos propensos al caudillaje, y hoy lo filtramos todo
en el harnero de la racionalidad. Todo menos la
monarquia, que es el elemento que nos conecta con
los valores permanentes del Estado. Pero si esta vin-
culacién fallase, si no nos sintiéramos representados

. por la magnifica embajada que los reyes proyectan en

el exterior, si no disfrutdramos de la profesionalidad
admirable de un jefe del Estado solvente y de una rei-
na consorte que ha colaborado con abnegada dedi-
caci6nra la funcién regia, la Corona pasaria a ser mar-

ginal y decadente. -

Se ha dicho que el pnnc1pe de Asturias ha recibi-

do la mejor educacién y el mas elevado ejemplo para
que acierte en sus decisiones personales. En ello hay
que confiar, aunque advirtiéndole de que su papel, si

- decide asumirlo, es a veces amargo e ingrato.
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APUNTES DE ACTUALIDAD

Colapso en los
accesos a Malaga

Cuatro muertos y veintiséis heridos,
dos de los cuales seguian anoche en
estado muy grave en la unidad de
ciudados intensivos. Es el balance
del accidente aéreo ocurrido ayer en

* Malaga, que podria haber sido-
mucho peor de no mediar la pericia
de los pilotos para realizar un ate-
rrizaje de emergencia sin apenas -
tiempo'y con un motor averiado.
Tras la tragedia, cuyas causas hay

que determinar con exactitud y rapi-

dez (el accidente de 1998 en Meli-
lla es un ejemplo de todo lo contra-
rio, ya que sigue sin esclarecer), cabe
realizar algunas valoraciones positi-
vas y negativas. Todo apunta a que,
pesea la confusién y el nerviosismo
inicial, el dispositivo de atencién a
los pasajeos accidentados funcioné
con eficacia. A los ocupantes del
avién se les harfan eternos, pero lo
cierto es que sélo transcurrieron cin-
co minutos desde el siniestro hasta

lallegada de la primera ambulancia,

y que la evacuacién de todos los heri-
dos se realizé en menos de una hora.
Mis complicado fue el rescate de los

- pilotos, aunque éstos estaban atra-

pados en el amasijo de hierros en el
que quedo convertida la cabina: Asi-
mismo, resulta tranquilizadora la

" coordinacién entre todos los servi-

cios de emergencia desplazados al
lugar del accidente, algo bésico para

que la atencién sea mis eficaz. E1

siniestro también ha servido para

poner una vez més de manifiestola
fragilidad de los accesos a Mélaga, -

‘quese oblapsafon totalmente al ocu-

par el avién un carril y medio de la
antigua carretera naciorial 340. No
es la primera vez que ocurre. Meses
atris fue el accidente de un camién
en las inmediaciones del aeropuer-
to el que produjo el caos total de la

- N-340 en su doble trazado, y como
" recalcé ayer el alcalde de Mélaga,
" Francisco de la Torre, 1a intensidad

del trafico en esta zona estal que

cualquier colisién, por leve que sea, -

provoca caravanas kilométricas. Las
obras para evitar estos problemas

estin ahi, pendientes desde hace
anos, y el Gobierno central se ha
comprometido a impulsarlas de
inmediato con la construceién de
un nuevo acceso al aeropuerto des-
de la Autovia del Mediterraneo. Es’
necesario que se cumpla ese anun-
cio, pero incluso més que el Minis-
terio de Fomento desbloquee de una
vez la Segunda Ronda de circunva-
lacién, una infraestructura pen-
diente desde 1997 sin la cual Méla-
ga est4 abocada a que el caos circu-
latorio de ayer sea diario. -



